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Die Prioritat der Anmeldung in Frankreich vom 29. Februar 1932 ist in Anspruch genommen. 



Die Erfindung bezieht sich auf die An- 
triebsvorrichtung von Hebebiihnen mit ge- 
kreuzten Scheren, insbesondere fur Kraft- 
wagen. 

5 Bei den bekannten Hebebiihnen dieser Art 
wirkt meist eine Schraubenspindel auf die 
Enden zweier Scherenarme ein. Unter Be- 
lastung werden die Gelenkachsen der Sche- 
renarme sehr stark beansprucht. 
10 Es sind ferner Hebevorrichtungen bekannt, 
bei denen zwischen der oberen Plattform und 
dem Grundrahmen Rolien angeordnet sind, 
durch deren Verschiebung das Heben erfolgt. 
Bei diesen Vorrichtungen muB man Fiihrun- 
l5 gen zwischen der Plattform und dem Grund- 
rahmen vorsehen, damit die Plattform waage- 
recht angehoben wird. Diese Fiihrungen 
miissen betrachtliche Krafte aufnehmen. 
Durch die Hebebuhne gemaB der Erfindung 
. ao wird diesen Nachteiien abgeholf en. Die Hebe- 
buhne besitzt gekreuzte Scheren, und die 
Beanspruchung der Gelenkachsen der ScheT 
renarme fallt weg. 

Die Erfindung besteht in der Anordnung 
25 von gemeinsam angetriebenen, auf die Flan- 
ken der Scheren keilartig wirkenden Rollen. 
Diemittels Lauf rollen auf den oberen En- 
- den der Scherenlenker gefiihrten Auflauf- 



schienen sind uber einen Lenker mit dem 
oberen Arm des einen Scherenlenkers ver- 3Q 
bunden. 

Die Flanken der Scherenlenker verlaufen 
kurvenartig. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungs- 
beispiele einer Hebebiihne gemaB der Erfin- 35 
dung dargestellt. 

Abb. 1 ist eine seitliche Gesamtansicht der 
ersten Ausfiihrtmgsform in gehobener Stel- 
lung, 

Abb. 2 ein Schnitt nach der Linie II-II der 40 
Abb. i, 

Abb. 3 eine Einzelansicht des Rollen- 
antriebes. ! 

Abb. 4 zeigt eine seitliche Gesamtansicht 
der zweiten Ausfuhrungsform, 45 

Abb. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V 
der Abb. 4, 

Abb. 6 eine Einzelheit, 

Abb. 7 eine Ansicht entsprechend Abb. 4 
im zusammengeklappten Zustand unter Fort- 50 
lassung der Auflaufschienen. 

Die Hebebuhne besitzt zwei Paare ge- 
kreuzter Scherenlenker 1 und 2, welche sich 
in ihrer Mitte um die Achse 3 drehen. Diese 
Scherenlenker bestehen aus U-formigen Pro- 55 
filstiicken, die auf den den Rollen zugekehr- 
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ten Seiten die Flanken 5 : uticT'auf den den 
Rollen abgekehrten Seiten die Stege 4 zeigen. 
Die Flanken 5 verlaufen kurvenartig und bil- 
den Rollilacnen 6 fur die Rollen 7 und 3, 
5 welche nach der Gelenkachse zu eine Keil- 
wirkung auszutiben haben. Die Scherenlen- 
ker i, 2 liegen nach dem Zusaramenklappen 
ineinander. Die Rollen 7, 8 sind miteinander 
gekuppelt und stehen mit den Rollflachen 6 
10 dauernd im Eingriff. 

Die Enden der Scherenlenker 1 und 2 tra- 
gen unten die Lauf rollen 9 und oben die Ab- 
stiitzrollen 10. Die ersteren erleichtern das 
Gleiten der Scherenlenker auf dem Boden 
l5 wahrend des Hebens. Auf den letzteren ruhen 
die Auf lauf schienen 1 1 auf. An dem einen 
Scherenarm einerseits bei 13 und an der einen 
Auflaufschiene andererseits bei 14 ist der 
Lenker 12 angeschlossen, urn die Auf lauf - 
20 schienen genau in der Mittellage zwischen 
den Scheren zu halten. 

Die Vorrichtung wirkt f olgendermaflen : 
Ist die Hebebiihne entsprechend Abb. 7 zu- 
sammengeklappt, wobei die Scheren 1, 2 in- 
25 einandergeschachtelt sind, so wird durch wei- 
ter unten beschriebene Antriebsmittel eine 
Bewegung der Rollen 7, 8 in Richtung der 
Pfeile 15, 16, d. h. nach der Gelenkachse 3 
hin, verursacht. Hierbei spreizen die Rol- 
3 o len 7, 8 durch Keilwirkung die Scheren 1, 2 
und bringen damit die Auf lauf schienen 11 in 
die Stellung nach Abb. 1 und 4. Die Roll- 
flachen 6 sind so profUiert, daB die auf die 
Walzen 7 und 8 wirkenden Krafte im wesent- 
35 lichen gleichbleiben und das Heben der Auf- 
lauf schienen 1 1 stetig vor sich geht. Wahrend 
des Hebens verstellen sich die Rollen 9 auf 
dem Boden und die Rollen 10 unterhalb der 
Aufiaufschienen. Durch die Lenker 12 wird 
40 dabei die Mittellage der Aufiaufschienen bei- 
behaiten. 

Man kann auch die Scherenlenker 1 unmit- 
telbar an den Aufiaufschienen 1 1 anlenken, 
welche dann an ihren anderen Enden auf Rol- 

45 len 10 abgestiitzt sind, die sich an den oberen 
Enden der anderen Scherenlenker 2 befinden. 
Der Lenker 12 fallt dann weg. Auflerdem 
kdnnen die Scherenlenker 2 an ihren unteren 
Enden an einer Grundplatte angelenkt sein, 

50 wahrend die unteren Enden der Scherenlen- 
ker 1 auf dieser Grundplatte mittels der Lauf- 
rollen 9 aufruhen. 

Die Aufiaufschienen ir besitzen nach 
Abb. 4 an den Enden Abschragungen 17, urn 

55 das Auffahren des Kraftfahrzeuges 18 zu er- 
leichtern. 

Der Antrieb der Rollen 7, 8 kann verschie- 
den ausgebildet sein. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Abb. 1 
60 bis 3 wird jedes Paar der Scheren 1, 2 durch 
eine Leitspindel 19 gesteuert, welche auf der 



einen Seite ein Rechtsgewinde 20 und auf der 
anderen Halfte ein Linksgewinde 2 1 tragt; 
auf diese sind Muttern 22, 23 aufgesetzt. 
Diese letzteren sind mit einem Rahmen y a 65 
verbunden, auf welchem lose die Rollen- 
paare 7-7 und 8-8 sitzen (Abb. 3). Die 
Achse j b , auf der die Rollen 7 bzw. 8 gelagert 
sind, ist in der Mitte entsprechend abgebogen, 
um den Durchtritt der Leitspindel zu er- 7D 
moglichen. Auf der Leitspindel 19 ist das 
Schneckenrad 25 undrehbar, aber axial ver- 
schieblich gelagert. Diese Anordnung bietet 
einen Ausgieich zwischen den beiden Seiten. 
Das Schneckenrad 25 ist in einem Ge- 75 
hause 26 untergebracht und stent in EingriiT 
mit der Schnecke 25*. Die beiden Schnecken 
25° sind miteinander durch eine Welle 27 ver- 
bunden. 

Der Antrieb erfolgt von Hand oder durch 8o 
einen Elektromotor 28, der starr an einem der 
Scherenlenker derart befestigt ist, dafi die 
Motorwelle29 gleichachsig mit der Gelenk- 
achse 3 der Scheren verlauft. Die Welle 29 
treibt iiber die Zahnrader 30, 31 die Schnecke 8s 
25 an. Die beiden Scherenpaare sind unter- 
einander einerseits durch eine mit der Gelenk- 
achse 3 gleichachsig angeordnete Hohlwelle 
32 und andererseits durch Streben 33 und die 
~Wellen 34 der unteren Rollen 9 verbunden. Q0 

Die Gehause 26 der Vorgelege sind so aus- 
gebildet, daB sie sich um die Achse 3 nach 
Abb. 2 verschwenken lassen. Die Muttern 22, 
23 konnen in ihrer Lage zu den Traversen 35 
beliebig eingestellt und durch die Klemm- 95 
schrauben 35* (Abb. 1) festgestellt werden. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Abb. 4 
bis 7 werden die Walzen 7, 8 durch einen 
Fhisd^nzug gesteuert, zu welchem Zweck die 
Achsen 7* der Rollen 7, 8 die Scheiben 40 100 
und 41 sowie 42 und 43 tragen und ein, 
Seil 44 z. B. auf der Welle bei 45 befestigt 
ist, das iiber die Scheiben 40, 41, 42, 43 ge- 
f uhrt wird, um dann iiber die Rolle 46 auf die 
Trommel 47 aufgewunden zu werden, die an 105 
dem unteren Ende des Scherenlenkers 1 ge- 
lagert ist. Die Trommel 47 ist mit einem 
Zahnrad 48 (Abb. 6) verbunden, welches mit 
dem Zahnrad 49 kammt. Letzteres sitzt auf 
der Welle 50, die ein Schneckenrad 52 tragt. tio 
Letzteres wird durch die Schnecke 52 .gedreht, 
die von der Welle 29 des Elektromotors 28 
angetrieben wird. Die Welle 50 steht iiber die 
Welle 53 in Verbindung mit dem entsprechen- 
den Vorgelege des anderen Scherenpaars, so n 5 
daB beide Scherenpaare gleichzeitig betatigt 
werden. 

Patentanspruche: 

1. Antriebsvorrichtung fur die ge- 120 
kreuzten, die Aufiaufschienen tragenden 
Scheren einer Hebebiihne, gekennzeichnet 
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^urch die Anordnung von gerl^rsarn an- 

getriebeiien, auf die Flanken der Scheren 
keilartig wirkenden Rollen. 

2. Antriebsvorrichtung nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
mittels Laufrollen auf den oberen Enden 
der Scherenlenker gefiihrten Auflauf- 



schienen iiber eureri Lei^(^i2) mit dem 

oberen Arm des einen Scherenlenkers ver- 
bundensind. ... .. 

3. Antriebsvorrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Flanken der Scherenlenker kurvenartig 
verlaufen. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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